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Abstrakt

Odborny €lanok sa zaoberd problematikou bezpec€nosti cyklistickej dopravy v Bratislave.
Specializuje sa na Usek promenady Dunajského nabreZia od tunela po namestie L. Stara.
Cielom bolo analyzovat aktualnu prevadzku a tiez vzajomné pdsobenie cyklistickej a
peSej dopravy na promenade. Analyza sa vykonala prostrednictvom dopravného
prieskumu vykonavaného v rdznych datumoch, zameraného na scitavanie cyklistov a
pesich a na ich vzajomné spolupdsobenie v priestore promenady. Prispevok poukazuje aj
na rieSenia cyklistickych komunikacii z inych krajin, ktoré mozu sltzit ako inSpiracia pri
budovani novych cyklistickych komunikacii.

1. Uvod

Pri pohlade na automobilovu alebo mestski hromadn( dopravu v Bratislave je zjavné,
Ze s postupom Casu siet mestskych komunikacii je stale viac ovplyvnena dopravnymi
zapchami. Vplyv na to ma narast poCtu vozidiel, ako aj zanedbanie cestnej
infraStruktary, ktora ma zéklady esSte v dobe, ked Bratislava nebola natolko osidlena a
ani sa tu nenachadzalo tolko &ut. Toto nati ludi rozmyslat nad inymi formami
dopravy. Preferovanou sa stava cyklistickd doprava, ktora je uz velmi popularna
napriklad v Holandsku, Dansku alebo Rakisku. Je vyhodna z finanéného hladiska,
ako aj zo zdravotného. Chrani Zivotné prostredie a Setri ¢as hlavne v dopravnych
Spickach.

S narastajacim zaujmom o cyklistick( dopravu sa objavuju problémy s tymto spojené
najma v jej prevadzke a vzajomnej akceptécie réznych druhov dopravy. V Bratislave
chybaju cyklotrasy a tak dochadza k ich nahlemu a hlavne nepremyslenému
budovaniu bez systémového rieSenia. Konkrétnym prikladom je cyklotrasa na
promenade, kde dochadza ku koliznym situaciam s peSou dopravou. Okrem
spominanej analyzy, k cielom predmetu skimania patri aj vykonat navrh na zmenu a
spOsob organizacie dopravy Specidlne na promenéade.

2. Technické podmienky pre cyklisticku dopravu

Technické podmienky obsahuju dopravné poZiadavky a podmienky na navrh
cyklistickych tras. Existuju oficidlne technické podmienky na navrh cyklistickej
infrasStruktary TP 085 (07/2014), ktoré su platné v Slovenskej republike a zaoberaji sa
vedenim cyklistov, navrhovymi parametrami, znacenim, no nevenuju sa vypoctu
kapacity cyklistickej dopravy [1].
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DruhG metodiku si vypracovalo mesto Bratislava, ktoré sa sustredilo na mestské
prostredie a sustreduje sa na navrh cyklistickych tras a rieSenie cyklistickej dopravy
na Uzemi mesta Bratislava [2].

Cyklistickym komunikdciam sa venuje aj norma STN 73 6110 Projektovanie
miestnych komunikacii, zaoberajica sa stanovenim kapacity cyklistickej dopravy,
Sirkou cyklistickej komunikéacie podla intenzity cyklistickej premavky [3].

3. Dopravny prieskum

Na zaklade objednavky sa realizoval dopravny prieskum z hladiska vytaZenia a
spolupbsobenia peSej a cyklistickej komunikacii. Prieskum sa vykonaval na
promenade Dunajského nabreZia v Bratislave na Useku od tunela az po Namestie L.
Stara v troch rezoch (obr.¢.1).

ey

obr.¢.1 Zaujmové tzemie

Vyhodnotenie sa vykonalo Katedrou dopravnych stavieb, Stavebnej fakulty STU v
Bratislave v spolupraci so spolo¢nostou DOTIS Consult, spol. s.r.o., Bratislava.
Prieskum bol vykonavany dia 20.7.2016, v stredu, podla poZiadaviek objednavatela.

Cielom tohto prieskumu bolo ziskat’ dolezité informacie z kritického najzatazenejSieho
dia pocas turistickej sezény z hladiska poctu peSich za jeden def spolu s
pouzivanim cyklistickej dopravy. Sucastou bolo aj zmapovanie peSich pradov v
spolupdsobeni s cyklistickou komunikéaciou. Vysledok prieskumu mal slizit' pre dalSie
strategické plany a rozhodovania najma v suvislosti so skvalitiovanim sluzieb v ramci
atraktivnosti vyuzivania danej komunikacie.

Na zéklade vykonaného prieskumu a jeho komplexnej analyzy mozno konsStatovat

tieto skuto€nosti:

1. prieskum a jeho vyhodnotenie sa vykonalo na €asti Useku promenady Dunajského
nabreZia v Bratislave s cielom zistit' vytaZzenost komunikacie a taktieZ zistenie
spolupdsobenia peSej a cyklistickej dopravy na tomto Useku,

2. cielom bolo zistit objem navstevnikov promenady a pocet ludi vyuZivajicich
cyklistickG komunikaciu,
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prieskum sa vykonal 22.7.2016, v stredu, pocas sInecného dna s teplotou 30° C,
na useku sa prieskum vykonaval pracovnikmi Katedry dopravnych stavieb,
prieskum sa vykonéaval v dvoch intervaloch a to v ¢ase od 8:00 do 12.00 a od
14:00 do 18:00.

arw

Z vysledkov prieskumu mozno konStatovat ze:

e tato Cast Useku je mimoriadne atraktivna pre turistov hlavne pocas turistickej
sezony, ale takisto aj pre miestnych [udi vyuZivajicich tito komunikaciu na Sport
alebo relax, avSak tu vznika vela podnetov ohrozujucich bezpecnost cestnej
komunikéacie,

e chodci vyuzivaju aj cyklisticki komunikaciu na pohyb, pricom ohrozuju svoju
bezpecnost ale aj bezpecnost cyklistov,

e z hladiska bezpecnosti chodcov, najma deti, sa vyskytovali viackrat rovnaké
pripady, ked rodicom vbehlo dieta na cyklistickil komunikaciu,

« cyklisti asto nedodrziavali predpis obiehania zlava, ¢im obmedzili pohyb peSich a
takisto nepriaznivo pdsobili na peSich a svoju bezpecnost,

« vyskytovali sa skupinky cyklistov, ktoré zaberali celd Sirku cyklistického pasu a
nezaradili sa za seba, ani ked iSiel oproti iny cyklista.

Na danom Useku sa vykonaval dalSi prieskum dfia 24.9.2016. Zameral sa na:

1. scitavanie cyklistov a chodcov,
2. vzajomné posobenie cyklistov a chodcov.

Zasadnym prvkom sa skimala aj vhodnost/nevhodnost umiestnenia cyklistickej
komunikacie na promenade. Prieskum sa uskuto€nil v reze na Urovni Bratislavského
hradu (€ervena bodka) a posudzovany bol usek vyznaceny €ervenou €iarou, obr.¢.2
(Tunel az Namestie L. Stdra).

obr.¢.2 Zaujmové tzemie
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4. Vysledky dopravného prieskumu

Vysledky dopravného prieskumu spocivaju v pocte scitanych cyklistov a chodcov,
prechadzajicich po promenade v 5 minatovych intervaloch. Prieskum sa vykonal
24.9.2016.

4.1. Intenzita cyklistickej a peSej dopravy

V tab.¢. 1 st uvedené hodinové intenzity cyklistov a peSich a mozno z nejvycitat tiez
dopoludiiajSiu a popoludnajSiu Spicku.

Tab.¢. 1 - Intenzity cyklistov a peSich

Cyklisti Pesi

h  Centrum [Karlova Ves Spolu (Centrum [Karlova Ves Spolu
9 62 34 96 52 37 89
10 96 45 141 112 50 162
11 112 69 181 157 61 218
12 - - - - -

13 - - - - -

14 123 61 184 142 55 197
15 91 66 157 148 45 193
16 83 71 154 92 62 154
17 85 40 125 73 39 112
18 47 44 91 50 43 93

Spolu 699 430 1129 826 392 1218

4.2. Sirkové usporiadanie

Pri cyklistickej komunikacii méze ist o komunikéciu s pruhmi a paAsmi jednosmernymi
alebo obojsmernymi. Do promenady je vElenena obojsmerna cyklistickd komunikacia.
Na obr.¢.3 je priestorovy narok obojsmernej cyklistickej komunikacie podla [2],
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obr.¢.3 Priestorovy ndrok obojsmernej cyklistickej komunikéacie [2]
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Cyklisticka komunikacia na promenade je vedena priblizne stredom promenady.
Sirkové usporiadanie sa nachadza na obr.¢.4 pri€om Sirka pruhu je 1,3 m, no podla

[2], je odporGcana Sirka pri obojsmernych CK a aj vzhladom na priestorové naroky
cyklistu 1,5 m.
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obr.¢.4 Sirkové usporiadanie promenddy v mieste konania prieskumu na Dunajskom néabreZi
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4.3. Vzajomné posobenie cyklistov a peSich

Na obr.¢.5 je vidiet cyklisticki komunikaciu a jej vodorovné znacenie. Ako si mozno
v8§imnut, toto znacenie je na niektorych Gsekoch len velmi tazko viditelné, ¢o méze
sposobit’ prechadzanie cyklistov na komunikaciu pre pesSich a naopak.

obr.¢.5 Redlny pohlad na promenadu v mieste konania prieskumu

Kolizne situacie moéZzu vzniknit aj na zaklade zmien Sirkového usporiadania
promenady. Na danom Useku su tri takéto zmeny. Na obr.€.6, 7, 8 su tieto zmeny,
pricom na obr.¢€.9 je farebne vyznacené rozmedzie medzi dvoma Usekmi.

obr.¢.6 Redlny pohlad obr.¢.7 Realny pohlad
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obr.&.8 Realny pohlad " 0br.¢.9 Rozmedzie medzi dvoma tisekmi

4.3.1. Pohyb chodcov

Uz pri definicii slova promenada, ktoré predstavuje miesto ur¢ené pre prechadzanie a
teda ide o miesto pre chodcov, je jasné Ze by po nej nemala viest cyklisticka
komunikacia. No kedZe na danom Useku je vedend aj cyklisticka komunikéacia, treba
dbat’ pozor na bezpe€nost. T4 vSak pre podmienky promenady neexistuje, nie len v
slovenskych podmienkach! Pri pohybe chodcov sa pozorovalo velmi ¢asto ich
nevsimavost voci inym chodcom alebo cyklistom. Charakteristické pripady boli:

« mnohi chodci sa spravaju akoby bola celad promenada len pre nich, prikladom
¢oho bola napr. aj rodina iduca stredom promenady, pricom zaberali cyklisticky
pas,

« dalSim pripadom je spravanie sa paru mladSich ludi, ktori po€uvali hudbu a mali
slichadla na uSiach a nesledovali dianie okolo seba (inak €asty pripad vyskytu),

» z hladiska bezpecnosti chodcov, najméa deti, sa vyskytovali viac-menej rovnaké
pripady, ked rodicom uslo dieta a vbehlo na cyklistickli komunikaciu.

4.3.2. Pohyb cyklistov
Charakteristické pripady boli:

» vyskytovali sa skupinky cyklistov, ktoré zaberali celd Sirku jazdného pasu a
nezaradili sa za seba, ani ked iSiel oproti iny cyklista,

 spravanie sa zahranicnych turistov, ktory sa pri jazde na bicykli uistili, ¢i mdzu
zmenit smer a pouzivali aj zvukové znamenia, je velmi ohladupiné.

5. Navrh na zmenu a sp6sob organizacie dopravy
Z analyzy a vysledkov prieskumu mozno navrhn(t viaceré rieSenia:

1. cyklisti by sa presmerovali cez most Lafranconi na Petrzalskd stranu Dunaja,
pricom by pokracovali po existujlicej cyklotrase - po hradzi (obr.€.10). Do Starého
mesta by sa dostali opatovnym prejdenim cez Most SNP alebo cez Stary most,

2. dalSou moznostou by bolo vybudovanie cyklistického pasu vedla komunikéacie -
nabr. arm. gen. L. Svobodu, no v tomto pripade by sa musela preskimat
existujiuca komunikacia a tiez aj zistit, ¢i mozno zallenit tdto cyklistickd
komunikaciu vzhladom na potrebny dopravny priestor,
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obr.é.10 Navrh &1 [4]

3. v tomto pripade by iSlo len o oddelenie cyklistov od peSich ako na obr.¢.11CK by
viedla v smere od tunela k Mostu SNP po lavej strane promenady, pricom by bola
oddelen&d od peSich napriklad pasom, ktory by bol tvoreny zelenou, lavickami
obratenymi chrbtom k cyklistickému pasu.
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obr.¢.11 Navrh é. 2

7. Zaver

RieSenie problematiky cyklistickej dopravy v Bratislave je velmi aktudlna téma.
Zakladnym odportc¢anim je, aby sa navrhlo nové rieSenie, ako to ktoré je aktualne na
promenéade. Toto by sa mohlo inSpirovat aj rieSeniami z inych krajin. No mozno by len
staCilo dodrziavat technické podmienky a normy a neumiestiovat cyklistické
komunikacie tam kde nepatria.
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